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Ahvenanmaalla ja

Ahvenanmaan ulkopuolella

Hyva lukija, sinulla on nyt k&dessési Transmar-konsernin
uuden asiakas- ja sidosryhmélehden ensimmdinen numero.
Lehti on suunnattu sekd asiakkaille ja toimittajille ettd muille
yhteistyékumppaneille ja henkilékunnalle. Meille on tarkeaa, etta
kaikki tietdvat, mitd teemme, miten Transmar kehittyy ja miten
kaikki voivat hyétya sen toiminnasta. Vahvistaaksemme tét3 tie-
toisuutta aiomme lisata tiedottamista itsestamme tdmaéan lehden,
tiedotteiden ja syksylla lanseerattavien uusittujen Kkotisivujen
vélityksella. Tavoitteemme on jatkuva henkildkohtainen viestinta
teidan kaikkien kanssa.

Transmar on erittdin tunnettu yritys ja merkittava toimija koti-
maakunnassaan Ahvenanmaalla. Mutta me toimimme melko
laajassa mittakaavassa myds sekd Manner-Suomessa ettd
Ruotsissa. Ldsndolomme lisddminen Ahvenanmaan kummalla-
kin puolella sijaitsevilla markkinoilla ja maakuntaa ymparéivilla
merilld on tirke&dssd osassa tulevaisuuden strategiassamme.
Kerromme néista tavoitteista ja kehityksesté seké paivittaisestd
toiminnastamme jatkossa entistakin kattavammin.

Lehtemme nimi, Tempen, on symbolinen kahdella tavalla.
Nimi on sanaleikki ruotsin kielen sanoista temperatur, lampdti-
la ja ta tempen, mitata [Ampétila. Valtaosa toiminnastamme on
elintarvikkeiden ja muiden lampdésééadeltyja ajoneuvoja ja tiloja
edellyttdvien tuotteiden kuljetusta ja varastointia. Meidé&n on
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Toimitusjohtajan palsta '

toisin sanoen jatkuvasti mitattava lampétiloja. Samalla tavalla
haluamme my6s antaa teille lisddntyvén viestinndn muodossa
késityksen toimintamme "l1ampétilavaihteluista” ja toiminnan ke-
hityksesta eli siitd, mitd yritykselle kuuluu.

Olemme koonneet tdhdn ensimmaiseen lehteen tarjoamis-
tamme palveluista kertovia artikkeleita seké tietoja siitd, minne
olemme matkalla ja mitd meiltd on odotettavissa tulevaisuu-
dessa. Esittelemme lehdessdmme joitakin asiakkaitamme ja
toimittajia sekd hieman henkildkohtaisemmalla tasolla joitakin
ty6tovereitamme ja heidan ajatuksiaan. Valotamme my&s maa-
kunnan nadkemystd Ahvenanmaan ja koko Euroopan logistisesta
nykytilasta maakuntahallituksen infrastruktuuriministerin haas-
tattelussa. Lisaksi esittelemme ahvenanmaalaisille ja etenkin
muualla Suomessa seka Ruotsissa asuville lukijoillemme pala-
sen Ahvenanmaan historiaa.

Tama on ensimmainen asiakas- ja sidosryhmélehtemme ja
ajatuksemme on jatkossa antaa teille lukijoille vastaava luku-
paketti vuosittain. Otamme mielellaédn palautetta lehdest3, jotta
voimme kehittyd myds télla rintamalla. Mottomme on jatkuva
kehitys yhdessa asiakkaittemme, yhteistybkumppaneittemme ja
henkilékuntamme kanssa kaikessa mitéd teemme.

Antoisia lukuhetkia ja kaunista kesaa!

Mats Clemes
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Volvon ja Transmarin edustaja
keskustelivat sdhkéautoista tal-
visessa Maarianhaminassa.

Tulevaisuuden jakelu sihkdajoneuvoilla

Transmarille on itsestaan selva3, etta tulevaisuuden ajoneuvokannan on oltava
mahdollisimman ymparistoystavallinen. Etenkin sahkékayttoisten ajoneuvojen
kehitystyo etenee nyt vauhdilla. Tama kavi selvaksi Volvon vieraillessa talvella.

EU:n tavoitteista ja kaikkien suurten
kuorma-autovalmistajien uusien mallien
kehitystyosta valittyva viesti on yksiselit-
teinen. Sahkokayttoiset ajoneuvot tulevat
pian yleistymé&an eurooppalaisissa kulje-
tusyrityksissé. Transmar asennoituu erit-
tdin myonteisesti séhkdkayttdisyyteen.
Transmarin kalustopaallikkd Hans-Erik
Eker on seurannut kehitystd pidemman
aikaa. Monet valmistajat ovat viime vuo-
sina lanseeranneet yhd useampia sahko-
kayttdisia automalleja.

- Haluamme panostaa ymparistoysta-
véllisempiin ajoneuvoihin. Liséksi kaikki
kuljetukset voitaisiin Ahvenanmaan lyhyi-
den etéisyyksien ansiosta hoitaa s&hko-
ajoneuvoilla. Ongelma on vain siing, ettéa
kehitys on niin nopeaa.

Erilaisia vaihtoehtoja lanseerataan jat-
kuvasti ja sdhkd kilpailee nestekaasun
ja erilaisten ympaéristdpolttoaineiden
kanssa. Ensisijaisesti kuitenkin politiikka
ja muutamat pullonkaulat estédvat suu-
remmat investoinnit. Yksi y6lla ladattava
ajoneuvo ei ole ongelma, mutta kun niita
on useampia, haasteita saattaa syntya.
Ekerin mukaan suurimmat esteet ovat
lataustoimintojen infrastruktuurissa ja ajo-
neuvojen hinnoissa.

Useampia vaihtoehtoja

Transmar kokee kuitenkin Ahvenan-
maan suurimpana kuljetusyhtiond ja
monien muiden alan kehitysvaiheiden
edelldkavijana olevansa vastuussa myds
sahkoistyksesta.

- Haluamme ehdottomasti olla edella-
kavij6itd, kunhan oikea ajankohta selviaa,
sanoo Eker.

Koska investointi s&hkokayttdiseen
suurempaan ajoneuvoyhdistelmdén saat-
taa olla jopa kolminkertainen polttomoot-
toriin verrattuna, tarvitaan vetoapua. Eker
uskoo, etta ratkaisu on |6ydettévissa asi-
akkaan kanssa yhdessé tehtdvasta pa-
nostuksesta, ellei tukea saada poliittista
tieta.

- Hankintayhteisty6 voisi olla yksi mah-
dollisuus. Meidan on autettava toisiam-
me, jotta voimme onnistua.

Myés pidemméat sopimusajat ja pi-
dempiaikainen hankintojen ennakointi
auttaisivat. Asia on erittéin ajankohtainen,
koska etenkin EU:ssa kd&ydaan keskuste-
lua siirtymasté sahkdoiskayttdisiin ajoneu-
voihin ja polttomoottoreista luopumisesta
jo 15 vuoden kuluessa.

- Poliittista tahtoa 16ytyy, mutta valitet-
tavasti se ei ole linjassa arjen todellisuu-
den kanssa, Eker toteaa.

Lapimurto on vireilla

Volvo Trucksin vierailu talvella antoi
kuitenkin lisdmakua. Volvo esitteli yhden
uusista askettdin Suomessa liikentee-
seen otetuista malleistaan ja kertoi ta-
manhetkisesta tilanteesta medialle, alan
asiantuntijoille sek& Transmarin tilaisuu-
teen kutsumien yritysten ja viranomaisten
edustajille.

- Vierailu oli meille erittain tarkea, jotta
voimme kertoa, mitd alalla tapahtuu sa-
malla kun saimme palautetta ja kysymyk-
sid eri asioista tuotekehitystdmme varten,
sanoo Suomen Volvo Trucksin jalkimark-
kinointijohtaja Tommy Lindholm.

Lindholm ja h&nen Kkollegansa olivat
ennen vierailuaan Transmarilla laatineet

konkreettisia kuljetusreittejd, joilla sah-
kéa voidaan kayttdd tavaratoimituksis-
sa tai puhtaanapidossa Ahvenanmaalla.
Lindholm korosti myés, ettd kehityksessa
on edetty paljon viime vuosina.

- Volvo on nyt lanseerannut raskaiden
ajoneuvojen malliohjelmansa maailman-
laajuisesti. S&hkodvetoisten yhdistelmien
kokonaispaino on nyt enimmilldén 44
tonnia ja malleja kehitetdan koko ajan eri
vaihtoehtojen ja ominaisuuksien [6ytami-
seksi.

Haasteita [0ytyy, mutta mahdollisuuk-
sia on valtavasti. Volvo on toimittanut
Suomeen ldhemmas 20 sahkokayttoista
kuorma-autoa. Luvun arvioidaan nouse-
van vuoden 2023 aikana ldhemmas 40.

- L&pimurto on jo vireilla. Kaikki kuor-
ma-autovalmistajat ovat lanseeranneet
jonkin sahkokayttdisen kuorma-automal-
lin, ja monet toimijat osallistuvat lataus-
asemien ja raskaiden ajoneuvojen infra-
struktuurin kehittdmiseen. Valtio edistda
siirtym&a taloudellisesti ja me uskomme
nopeaan kehitykseen, sanoo Lindholm.

Tommy Lindholm Volvolta on tyytyvéi-
nen kiinnostuksesta séhkéajoneuvoihin.
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Suurten lastien pioneeri

Transmar hankki vuonna 2015 ensimmaisen jumbo-
trailerinsa suurempia kuljetuksia varten. Jo sita
seuraavana vuonna yritys sai poikkeusluvan niin
kutsutuille HCT-kuljetuksille Ahvenanmaalla.

- Panostuksissa on kyse yksinomaan
ympéristotekijdistd. HCT-yhdistelmét ovat
nimittéin hiilidioksidipaastéja vertailtaes-
sa juuri nyt paras ja tehokkain vaihtoehto
ympéristdn kannalta.

N&in toteaa Transmarin ajoneuvovas-
taava Hans-Erik Eker. Paatdés HCT el
High Capacity Transports -kuljetuksiin
siirtymisesté jo vuonna 2016 oli seurausta
Transmarin tahdosta vahent&a hiilijalan-
jélkedan. Panostus oli mahdollinen, koska
asiakkaiden kuljetukset olivat rahdattavis-
sa myd6s suurempina volyymeina.

- Siirtyma alkoi siitd, ettd saimme poik-
keusluvan liikennéidd Ahvenanmaalla
kaksi perdvaunua Kkasittavilld ylipitkilla
ajoneuvoyhdistelmilld. Kyse oli maara-
aikaisesta koekaytdstd tietyilla testirei-
teilla ja ensimmaisissé ajoissa oli mukana

seka viranomaisten etta poliisin edustajat,
Eker kertoo.

Onnistunut kokeilu

Kokeilu kasvatti kiinnostusta jumbo-
trailereita kohtaan ja johti siihen, etta
Transmar yhtend ensimmaisista alan yri-
tyksista investoi uusiin HCT-yhdistelmiin
niiden tullessa Suomessa laillisiksi ilman
poikkeuslupaa vuonna 2019.

- Meilld on tdn&an yksitoista vetoautoa,
joilla ajetaan ainoastaan HCT-yhdistelmia
Helsinkiin ja Helsingistd. Kumpaankin
suuntaan kuljetetaan paaasiassa elintar-
vikkeita. Ahvenanmaalla meilld on naiden
yhdistelmiemme liséksi |[Ahes kymmenen
HCT-yhdistelma3, Eker toteaa.

Transmar oli jo ennen vuotta 2016 tes-

Transmarin kaksikerroksinen “double-decker” on erikoisvalmisteinen perdvaunu,
jossa on hydraulisesti toimivia vélitasoja lastim&éarien optimoimiseksi.
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Transmarin kalustopééllikké Hans-Erik
Eker ndkee HCT-ajoneuvoissa monia
etuja.

tannut suurempien volyymien kuljetuk-
seen soveltuvaa paripydrilla varustettua
erikoisvalmisteista niin kutsuttua jumbot-
raileria, joka soveltui paivittéistavarakau-
pan rullakkojen kuljetukseen.

- Kyse oli ensimmaéisestd askeleesta
suurempien kuljetusmaarien ja niiden
myo6td ymparistdystavallisempien kulje-
tusten testaamisen tiella.

Transmar oli tuolloin siirtynyt tayspera-
vaunuyhdistelmistd puhtaasti traileriyh-
distelmiin. Tasta oli etua HCT-yhdistelmi-
en tullessa ajankohtaisiksi jonkin ajan ku-
luttua, jolloin perustrailereita voitiin alkaa
yhdistda pidemmiksi erikoisyhdistelmiksi.
Transmar on siis ollut usein edellakavija
ympéristdystavallisempien kuljetusten
tullessa mahdollisiksi. Tilanne on ollut
sama Suomen lainsd&ddannén salliessa
uudet enimmaispainot ja -pituudet.

- Nyt odotamme mielenkiinnolla
HCT-yhdistelmien sallimista my&ds Ruot-
sissa. Todenné&kdisesti vuoden vaihteessa
2023-2024, sanoo Eker.

Varastopalvel

= e e

Transmarille on jo pitkaan
ollut tarkeaa voida tarjota
asiakkailleen kokonaisval-
taisia palveluja. Kattavien,
myos uudelleenkuormauk-
sen, lajittelun ja pakkaus-
toiminnot kasittavien va-
rastopalvelujen kysynta on
kasvanut kasvamistaan.

Lastit optimoidaan Transmarin ter-
minaaleissa péaivittdin ja Transmarilla on
tarjolla kuormauspalvelujen lisédksi myds
monipuolisia varastopalveluja.

- Varastopalvelut liittyvat tietenkin 1&-
heisesti logistiikkaan. Niiden tarjoaminen
asiakkaalle lisdpalveluna on meille
itsestdan selvaa, sanoo Transmarin kulje-
tuksista, kuormaustoiminnoista ja varas-
toinnista vastaava Naantalin yksikén ope-
ratiivinen paallikko Kalle Ekstrom.

Transmar on tarjonnut Naantalissa
varastopalveluja vuodesta 2008 ja Maa-
rianhaminassa vielda pidempaan. Nykyisin
Naantalin yksikk®é kuitenkin hoitaa paa-
osan tasta toiminnasta, mutta kokemusta
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ja osaamista I6ytyy kummaltakin paikka-
kunnalta. Niitd tarvitaan muun muassa,
koska Transmarin kylmé&varastojen ylla-
pito on tavanomaisia varastotoimintoja
vaativampaa.

Elintarvikevirasto asettaa kylméavaras-
toinnin hygienia- ja Idmpétilavaatimukset.
Henkildkunnalta edellytetddn ammattitai-
toa ja koulutusta ja varastointia varten on
oltava omavalvontasuunnitelma. Lisaksi
toiminta auditoidaan saannodllisesti,
Ekstrém kertoo.

Tehtaan raaka-ainevarasto

Asiakkaiden kiinnostus sek& kylméva-
rastoja ettd tavallisia varastoja kohtaan
on Ekstrémin mukaan lisdantynyt viime
vuosina.

- Kysynta aaltoilee hieman, mutta ylei-
sesti ottaen se on kasvussa. Asiakkaat
haluavat keskittyd omaan toimintaansa ja
toivovat pienempié omia varastoja. Liséksi
asiakkaita on nyt enemmaén.

Transmar kasittelee ja varastoi nykyisin
seka raaka-aineita, jotka kuljetetaan myo-
hemmin tehtaille ettda valmiita tuotteita,
jotka vélivarastoidaan ennen toimitusta
kauppoihin.

- Padosa varastotuotteista on raaka-
aineita, jotka toimitetaan edelleen teh-
taille. Liséksi meillda on jonkin verran
elintarvikkeita, joita varastoimme vain
hyvin lyhyen aikaa ennen jatkotoimitusta,
Ekstrém sanoo.

Esimerkiksi Ahvenanmaalta tulevat las-
tit puretaan ja varastoidaan ydélla ja tava-
rat toimitetaan ehka jo seuraavana aamu-
na edelleen johonkin myymalaan.

- Monet asiakkaat tuovat myds itse
tuotteitaan terminaalimme. Kyse voi olla
valmiiksi pakatuista tuotteista tai sitten
he haluavat, ettd ne pakataan uudelleen
varastointia tai suoraa edelleenkuljetusta

ujen kysynta kasvaa

Kalle Ekstrém haluaa tarjota asiakkaille
kokonaisratkaisuja.

varten. Kaikki riippuu asiakkaan tarpeista,
Ekstrdm selvent&a.

Varastoinnissa on kausivaihteluja

Naantalin varastossa on noin 10 000 la-
vapaikkaa ja varastotilojen lampétilat ovat
sdadettdvissa tarpeiden mukaan. Osa
varastotoiminnoista on myds automati-
soitu. Varastotoiminta on véhdisempaa
Maarianhaminassa, mutta myds siella va-
rastoidaan esimerkiksi yhteiskunnallisesti
valttdmattdmia tuotteita, jotka sitten toi-
mitetaan muun muassa viranomaiskayt-
t66n. Lisaksi tytéryhtid AX Transportin
palvelut lisdntyvat Tukholmassa.

- Haluamme tehda ty6ta asiakkaittem-
me lahelld ja olla osallisina heidan toimin-
nassaan ja kuljetusketjussaan. Varasto-
palvelut ovat vastaus néihin pyrkimyksiin,
Ekstrom toteaa.

Transmarilla on my&s valmiudet tarjota
asiakkaille ylim&araistd varastokapasi-
teettia muun muassa kausivaihtelujen
tasaamiseksi. Esimerkiksi perunanviljeli-
j6illa on tallaisia tarpeita varhain kevaalla.
Transmarin Naantalin varastolla vélivaras-
toidaan ja lajitellaan tuolloin siemenperu-
noita. Perunat tulevat Manner-Suomesta
ja lahetetdan Ahvenanmaalle, jossa vilje-
lij6illa ei ole mahdollisuuksia varastoida
itse tarvitsemiaan siemenperunoita alka-
vaa viljelykautta varten.

- Osa tarpeista ja tuotannosta on mel-
ko kausisidonnaista. Asiakkaalla saattaa
tuolloin olla tavanomaista suuremmat tar-
peet varastoida raaka-aineita tai tuotanto
voi olla kattavampaa toimituksia odotet-
taessa. Me voimme tarjota ylim&araista
varastokapasiteettia myds téllaisissa ti-
lanteissa, Ekstrom vakuuttaa.



Asiakas keskipisteessa

Yipeit viljelijat toimittavat omenoita ymparivuotis

Ahvenanmaan merkitys
suomalaiselle maatalou-
delle on lisdantynyt
jatkuvasti 1950-luvulta
alkaen. Yli 70 prosenttia
kotimaisista suomalai-
sissa ruokakaupoissa
myytavista omenoista
tulee tanaan Ahvenan-
maalta. Transmar hoitaa
kuljetukset.

Ahvenanmaa, Pohjoismaiden aurinkoi-
sin paikka, soveltuu ihanteellisesti erilais-
ten maataloustuotteiden viljelyyn. Tallai-
sia tuotteita ovat muun muassa peruna,
sipuli, vihannekset, p&arynat ja luumut.
Yksi tuote on kuitenkin ylitse muiden, ni-
mittdin omena. Ahvenanmaalla viljellaén
enemman kuin kaksi kolmasosaa kai-
kista Suomessa myytdvista kotimaisista
omenoista. Omenaviljelmat levittaytyvat
kymmenien hehtaarien alueelle ja omena-
puita on satoja tuhansia. Yksi suurimmis-
ta omenanviljelijdistd on Grannas Appel
Pohjois-Ahvenanmaalla.

- Viljelimme ennen kaikenlaisia vihan-
neksia, mutta EU:hun liittymisen jalkeen
erikoistuimme omenoihin. Monet viljelijat
pelkasivat, ettd Etela-Eurooppa edulli-
semman Vviljelyilmastonsa ansiosta syr-
jayttaisi esimerkiksi pohjoismaisen ome-
nanviljelyn, ja lopettivat toimintansa. Me
kuitenkin uskoimme jatkuvuuteen, sanoo
tanéan omenoiden ja omenamehun suur-
tuottajaksi kehittyneen perhetilan toimi-
tusjohtaja Jan Mattsson.

Grannasin tilan historia ulottuu pitkal-
le 1700-luvulle saakka, mutta nykyinen
yritys on perustettu 1950-luvulla. Tilalla
kéynnistettiin tuolloin my&s kurkkujen
sdilontdan keskittyvd tehdas. Yhteisty6
Transmarin kanssa alkoi heti Transma-
rin perustamisen jalkeen vuonna 1961
ja omenanviliely alkoi Grannasin tilalla
1960-luvulla.

- Aloimme kehittdd ja nykyaikaistaa
viljelyksiamme  2000-luvulla.  Otimme
kéyttddn uuden viljelytekniikan ja istu-
timme uusia puita. Tandan keskitymme
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Grannasin tila panostaa tdndén téysipainoisesti omeniin ja omenatuoreme-
huun. Toimitusjohtaja Jan Mattssonin johtamalla omenatilalla on yli 100 000
omenapuuta.

pelkdstddn omenoihin ja omenamehuun,
Mattsson kertoo.

Ahvenanmaan puutarhat kokoaa
viljelijat

Grannasin tehtaalta lahtee péivittain
Transmarin ajoneuvoilla sekd omename-
hua suoraan kuluttajille ettd omenoita,
jotka kuljetetaan ensin viljelijdiden omis-
taman osuuskunta Ahvenanmaan puutar-
hat (Alands Tradgardshall, ATH) keskus-
varastolle.

- Omenatdysmehun kysyntd kasvaa
jatkuvasti, mutta volyymit saadaan ome-

noista. Miltei kaikki myyda&n Manner-
Suomessa. Vain pieni osa menee Ruotsin
markkinoille, Mattsson toteaa.

Transmar hoitaa myds osuuskunnan
keskusvaraston kautta toimitettavat ome-
nakuljetukset. Osuuskunta on perustettu
1975 ja sen on ollut siitd alkaen Trans-
marin asiakas. Osuuskunnan omistavat yli
100 ahvenanmaalaisviljelijag, joiden tuot-
teiden varastoinnista, markkinoinnista ja
jakelusta osuuskunta huolehtii.

- Me keskityimme alkujaan sipulinvil-
jelyyn. Ahvenanmaalla oli tuolloin kym-
menkunta erilaista maataloustuotteiden
jakelua harjoittavaa myyntiyritystd, mutta

/ w2 < 4
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Grannas Appel pidentdd myyntikautta séilyttimalld omenoita hapettomassa kylmévarastossa. Tavoite on voida toimittaa ome-
noita ja omenatuoremehua ldhes ympérivuotisesti.

toiminta oli liilan hajanaista. Viimeiset suu-
rimmat alan yritykset yhdistyivadt 2000-
luvun alussa ja nyt Ahvenanmaan puutar-
hat -osuuskunta hoitaa valtaosan jakelus-
ta, kertoo osuuskunnan toimitusjohtaja
Tord Sarling.

Ahvenanmaan puutarhat on tan&aan
yksi Transmarin suurimmista asiakkaista.
Omenat ja sipuli ovat padasiallisia tuot-

Tord Sarling, Ahvenanmaan puutarhat
-osuuskunnan toimitusjohtaja sanoo,
ettd ahvenanmaalaisviljelijdt voivat olla
ylpeitd tydstddn Suomen omavaraisuu-
den hyvéksi.

teita. Ahvenanmaalaiset tuotteet kulkevat
osuuskunnan ja Transmarin vélisen yh-
teistybn ansiosta tehokkaasti kauppoihin
sekd Ahvenanmaalla ettd Manner-Suo-
messa. Toimitusma&arat ovat pienem-
pid, mutta kuljetukset suuntautuvat yha
useammin my6s Ruotsiin.

- Meilld on isona keskeisena toimijana
paljon suuremmat mahdollisuudet saada
nakyvyyttéd ja tehdd maanlaajuisia kam-
panjoita, yhteisty6ta, tuotekehitystd ja
paljon muuta, Sarling sanoo.

Ylipeyttd ja omavaraisuutta

Ahvenanmaan  maataloustuotteiden
vienti alkoi 1950-luvulla, kun sipuli- ja
vihannesviliely k&ynnistyi suuremmassa
mittakaavassa. Pohjoismaisten tuotteiden
kysynté on sen jélkeen lisdé&ntynyt myos
Suomen omavaraisuusasteen nostami-
seksi ja viljelijat ovat vahvistaneet osaa-
mistaan. Ahvenanmaan saaristoilmasto ja
tuotekehitys ovat edisténeet sellaistenkin
tuotteiden viljely4, jotka eivéat yleensa kas-
va ndin kaukana pohjoisessa.

- Olemme péaésseet pitkélle, mutta ke-
hityspotentiaalia 16ytyy edelleen, Sarling
kertoo.

Osuuskunnan osakkaiden viljelyalueet
ovat yhdestd hehtaarista 40 hehtaarin

suuruisia.

- Kaikki ovat tarkeitd. Suuremmat vas-
taavat isoista volyymeista ja pienet puo-
lestaan tayttédvat toimitusvajeita ja ovat
usein joustavampia, Sarling selittaa.

Grannas, jonka viljelyalue on 40 heh-
taaria ja jolla on yli 100 000 omenapuuta,
kuuluu suuriin tuottajiin. Myyntikautta on
onnistuttu pidentdmaén hapettomalla va-
rastoinnilla.

- Sadosta riippuen voimme toimittaa
omenoita kauppaan ldhes ympérivuoti-
sesti. Myds omenamehua pyrimme saa-
maan markkinoille keskeytyksittd. Onnis-
tunut varastointi ja pidempaa varastointia
kestdvien omenalajikkeiden 18ytdminen
ovat keskeisia tekijoita, kertoo Jan Matts-
son.

Sekd Grannaksen tilalla ettd osuus-
kunnassa tiedostetaan, ettd ratkaiseva
menestystekijd on ahvenanmaalaisviljeli-
jéiden ylpeys tydstdan ja halu jatkuvasti
kehittyd. Tdma helpottaa myds sukupol-
venvaihdoksia.

- Teemme ty6td tdman eteen. Viljelijoi-
den on oltava ylpeitd tydstdan. Kyse ei ole
vain tyéllistymisesté ja tuotannosta. Vilje-
lijat ylldpitdvat myés maisemaa ja maa-
kuntaa, joilla on merkitystd esimerkiksi
ruokamatkailulle ja koko maan omavarai-
suudelle, kiteyttaa Tord Sarling.



Ripeita otteita maatalouden

transma re<
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Monet ahvenanmaalaiset elintarvikkeet siirtyvat

vajaassa vuorokaudessa kauppojen hyllyille Manner-
Suomeen. Kokemus ja yhteisty6 mahdollistavat tuo-

reiden maataloustuotteiden tehokkaat kuljetukset.

Ahvenanmaalta rullaa lautalle joka arki-
paiva ainakin joku maataloustuotteilla las-
tattu ajoneuvo ympaéri vuoden ja huippu-
kaudella autojen maara moninkertaistuu.
Transmar kuljettaa padosan elintarvik-
keista ja tekee laheistd yhteistyota seka
yksittdisten viljelijdiden ettd Ahvenan-
maan puutarhat -osuuskunnan kanssa. Yli
sadan ahvenanmaalaisviljelijan omistama
osuuskunta varastoi ja huolehtii osakkait-
tensa tuotteiden jakelusta ja markkinoin-
nista. Aikataulujen pitavyys ja joustavuus
sekd katkeamaton kylméketju ovat tassa
tyOssé ratkaisevassa asemassa.

- Logistiset vaatimukset ja toimitusno-
peus ovat kasvaneet paljon vuosien saa-
tossa. Kauppojen tuotekohtainen varasto-
kapasiteetti on véhentynyt myymaldiden
tuotevalikoimien kasvaessa. Kun jotain
tuotetta myydaén ennakoitua nopeammin
ja enemman, varastoja on tdydennettava
ripedsti tuottajaldhtdisesti. Kuljetusten
merkitys on tassa ketjussa erittéin suuri.

Nain sanoo Ahvenanmaan puutarhat
-osuuskunnan toimitusjohtaja Tord Sar-
ling. Han korostaa, etteivat asiakkaan toi-
vomukset saa valua hiekkaan siksi, ettei-
vét kuljetukset ja logistiikka toimi. Ja jotta
ndin ei péaasisi kdymaan, tarvitaan luotet-
tavaa kuljetusyritysta.

- Transmar on ottanut suuren vastuun
osuuskunnan jatkuvasta logistiikasta.
Yhteistydmme on tandén erittdin hyvaa.

8

Lahetdmme joinakin paivind matkaan la-
hemmas 200, toisinaan taas 30-40 he-
delma- ja vihanneslavaa, mutta Transmar
pystyy sopeutumaan téhan hajontaan.
Liséksi he tuntevat kausivaihtelut ja heilla
on tarvittavaa kokemusta.

Tehokkuus yllattaa

MyOs yksi Ahvenanmaan suurimmis-
ta omenanviljelijdistd Kkiittelee Transma-
ria. Grannas Appelin toimitusjohtaja Jan
Mattsson kehuu logistiikkaketjun nopeut-
ta heidan tilaltaan Pohjois-Ahvenanmaal-
la Ahvenanmaan puutarhat -osuuskunnan
keskusvaraston kautta Manner-Suomeen.

- Erés asiakas jopa kyseli meilta, missa
padkaupunkiseudulla oleva varastomme
sijaitsee, kun toimitus tuli niin nopeasti
perille. Vastasin, ettd meilld on varasto
vain Ahvenanmaalla.

Toimitusvarmuus on ratkaiseva tekija
Grannasin tilalle, joka toimittaa yhteis-
tydssé Transmarin kanssa omenamehua
suoraan tukkukauppiaille ja omenoita
Ahvenanmaan puutarhat -osuuskunnan
vélitykselld. Tdma koskee koko sektoria,
kaikkien osapuolten on tiedettédvd etuka-
teen suunnilleen, mitd mindkin péivana
kuljetetaan, jotta he voivat toimia jousta-
vasti yksityiskohtien selvitessa vain joita-
kin tunteja ennen kuormausta.

- On tarkeés, etta kaikki ovat osallisia

Transmarin myyntip&éllikké Kurt-Ove
Lindh painottaa Ahvenanmaan elintarvi-
kealan térkeyttd tavaratasapainolle.

ja sitoutuneita. Muutoksia saattaa tulla
lyhyelld varoajalla, Tord Sarling selittaa.
Transmar on osallisena l&hes kaikissa
kuljetusketjun vaiheissa ja toimittaa myds
muun muassa pakkaustarvikkeita ja lan-
noitteita ahvenanmaalaisille viljelijdille.
Transmar hoitaa osuuskunnan puolesta
myds valtaosan tuotekerdyksesté useilta
viljelyksiltd osuuskunnan keskusvarastolle

ennen Kkuin tuotteet toimitetaan sielta
edelleen tukkumyyijille Manner-Suomeen.
Ketjulla on kaikki edellytykset toimia erit-
téin tehokkaasti.

- Lastaamme tuotteet aamupaivalla
keskusvarastolla, iltapaivalla ne kulke-
vat Manner-Suomeen meritse Fjardva-
gen-aluksella ja sen jéalkeen kuorma pu-
retaan tukkukauppiaan varastossa ehka
jo yolla. Teoriassa omenan matka Ahve-
nanmaan varastolta suuren helsinkiléis-
kaupan aamumyyntiin saattaa kestaa alle
vuorokauden, Transmarin myyntipaallikkd
Kurt-Ove Lindh myhailee.

Tasapainoinen palapeli

Jotta kaikki toimisi, palapeli on kuiten-
kin koottava oikein. Joka péiva. Kuljetuk-
sia arvioidaan ja suunnitellaan jatkuvasti.

- Tata tyota paivittain tekevat, tekevat
valtavan tyon ja huippukaudella on tehta-
va viela hieman sitdkin enemman, Lindh
sanoo.

Tord Sarling Ahvenanmaan puutarhat
-osuuskunnasta ylistaa sita, ettd keskus-
telut nykyisin kdyddan suoraan ajojar-
jestelijdiden ja myyjien valilla. Siten kon-
kreettiset nakdkulmat voidaan ottaa heti
huomioon ja suunnitelmat laatia niiden
mukaan.

- Kaikkihan toimii nykyisin elektroni-
sesti. Se helpottaa tyotaakkaa valtavasti,
mutta henkilékohtaistakin yhteydenpitoa
tarvitaan. Sen avulla voidaan tunnistaa
haasteet ja kehittya yhdessa.

Transmarin  asiakaskuntaan kuuluu
Grannasin ja Ahvenanmaan puutarhat
-osuuskunnan ja sen yli 100 omistajan
liséksi joitakin maatalousalan yrityksig,
joilla on tarjolla joko viljeltyja tai jalostet-
tuja tuotteita.

- Koko maataloussektori on erittéin
térked Transmarille sekd koko Ahvenan-
maalle. Pé&ivittdinen vienti edistdd myds
tuontia. Tavaravirrat ovat néin tasapainoi-
sempia, mikd vakauttaa hintoja, toteaa
Kurt-Ove Lindh.

Ahvenanmaan puutarhat -osuuskunnan pakkaus- ja jakelukeskuksessa kuormataan pdéivittdin
pienempié ja suurempia Transmarin ajoneuvoja.

Uudet apuvalineet tehostavat
asiakaspalvelua entisestaan

Transmar on vuoden 2022 lopulla uudistanut orga-
nisaatiotaan viela entista asiakaskeskeisemmaksi.
Eri kuljetustapojen ja -palvelujen integrointia on li-
satty ja asiakaspalvelu on saanut lisaa apuvalineita.

- Siité on valtavasti etua, ettd kaikki on
samassa paikassa. Kaikilla yrityksilla on
samat haasteet eli mahdollisimman hyvin
toimivien viestintdyhteyksien aikaansaa-
minen tiimien sisélld ja tiimien valilla sek&
asiakkaiden kanssa. Olemme nyt uuden
organisaatiomme my6td hyvéssé vauh-
dissa tassi asiassa.

Nain toteaa Laura Hietala, Transmarin
uuden organisaation asiakaspalveluvas-
taava. Asiakaspalvelu oli aiemmin hajau-
tetumpi eri kuljetusmuotojen ja -palvelu-
jen mukaisesti. Transmarin paaasiallisen
kuljetustoiminnan asiakaspalvelu ja kulje-
tusten hallinnointi on nyt yhdistetty Puh-
taanapidon, Transmarin jatteenkuljetus- ja
kierrdtysosaston kanssa Ahvenanmaalla.
Liséksi asiakaspalvelu- ja terminaalihen-
kilostdn seka kuljettajien ja ajojarjestelijoi-
den vélinen vuoropuhelu on nyt entista
virtaviivaisempaa.

- Asiakkaan on nyt paljon helpompi
hahmottaa, minne hénen tulee kdantya
missakin asiassa. Organisaation sisdinen
yhteydenpito on tiivimp&ad, ongelmien
ratkaiseminen tehokkaampaa ja asia-
kaspalvelulla on enemmén apuvélineitad
kaytdéssaan. Myos vastausajat lyhenevét,
Hietala kertoo.

Uusia kanavia

Asiakas voi nyt perinteisten viestinta-
kanavien lisdksi olla meihin yhteydessa
myos verkossa chattipalvelumme valityk-
sella.

- Uutta toimintoa tullaan vield kehit-
tdmaan ja syksylld lanseeraamme myds

Asiakaspalvelu
tekee tiivistd
yhteistyétéa
asiakkaiden
kanssa.

Laura Hietala vastaa Transmarin uuden

organisaation asiakaspalvelusta.

oman asiakassivuston. Asiakas |0ytda
sieltd kaikki kayttdmistadn palveluista
tarvitsemansa tiedot, kuten sopimukset,
laskut ja tilaukset, Hietala selittaa.

Hietala korostaa, ettd tavoitteena on
kehittdd asiakaspalvelua jatkuvasti. Han
sisallyttdd asiakasryhmaan myods kaikki
yrityksen sisdiset osapuolet. Asiakaspal-
veluosasto palvelee myds ajojarjestelijoi-
14, kuljettajia ja terminaalia.

- Se on tarkeaa, eikd kokonaisuutta
koskaan saada téysin valmiiksi. Haluam-
me jatkaa kehitysty6téd etenkin asiakkail-
tamme saatavan palautteen huomioiden
ja nyt meilld on td4han suuremmat mah-
dollisuudet.

Asiakas on keskidssé kaikessa Trans-
marin toiminnassa. Asiakaspalvelu tekee
ty6td sen eteen yhdessad muun organisaa-
tion kanssa.

- Kyse on kuuntelemisesta, ymmaérta-
misestd ja oikea-aikaisesta viestinnasta.
Nyt voimme tehda tat4 useamman apu-
védlineen avulla, osallistavammin ja entista
selkedmmin.




Selkeammat tavaravirrat ja tehokkaamma;t:kmet'i Tf*

Transmarin ajojarjestelyissa on sovellettu syksysta 2022 alkaen uusia ajatus-
malleja ja tehokkaampia tydomenetelmia. Naantalin yksikkoé on saanut lisaa
vastuuta ja tyonjakoa on selkiytetty.

Transmarin ajojarjestelijat vastaavat
paivittain siitd, ettd kymmenet ajoneuvot
ja sadat toimitukset tulevat perille oikeaan
paikkaan ja oikeaan aikaan. Ty&ssa nou-
datetaan ylpeydelld mottoa ”ovelta ovelle
maitse ja meritse”. Tdma vaatii huolel-
lista suunnittelua, toimivaa viestintdd ja
monenlaisia ongelmanratkaisuja. Niclas
Sundberg, ajojérjestelijdiden tiiminvetaja
Maarianhaminassa, korostaa, etta koke-
mus on ratkaiseva tekija.

- On oltava erittdin joustava. Ryhmés-
sdmme on pitkdan mukana olleita osaa-
jia. He tietavat, mista he puhuvat ja miten
asiat sujuvat kaytannossa. Siksi kaikki
toimii hyvin.

Monilla ajojarjestelij6illa on omaa ko-
kemusta tyostd maanteilld ja asiakkaiden
palveluksessa. Myds Niclas Sundberg on
aiemmin tydskennellyt kuorma-autonkul-
jettajana. Vuonna 2008 hanesté tuli ajojar-
jestelija. Han on tédssa tehtdvassa muun
muassa suunnitellut Transmarin liikenne-
virrat Ruotsiin ja toimii nykyisin tiiminve-
tajana.

- Tydkokemuksestani on ollut paljon
hyotya. Se on tarkeaa.

Vahemman valikasia
Transmarin kuljetusjohtoa ja -organi-
saatiota paatettiin tehostaa entisestaan

syksylla 2022. Naantalin ja Maarianhamin
ajojarjestelyvastuut jaettiin uudella taval-
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la ja vastuuhenkil6illd on nyt kokonais-
vastuu ajojérjestelyistd, terminaalista ja
kuormauksesta kummallakin paikkakun-
nalla. Naantalin ajojarjestelytiimi vastaa
nyt Ahvenanmaan, Manner-Suomen seka
Ruotsin asiakkaiden kaukokuljetuksista ja
Maarianhaminan ajojarjestelytiimi vastaa
paikallisesta jakelusta ja uudelleenkuor-
mauksesta.

- Valikasia ja tavaraluovutuksia on nain
vdhemman, tavaravirrat ovat selkeam-
pia ja suunnittelu tehokkaampaa, kertoo
Transmarin kuljetuksista, kuormaustoi-
minnoista ja varastoinnista vastaava
Naantalin yksikdn operatiivinen paallikkd
Kalle Ekstrém.

?Tavoite on aina kehittya
vieldkin paremmaksi.”

Lopputulema on, ettd yksi ja sama
ajojarjestelija vastaa koko kuljetuksesta
lastin kuormauksesta sen purkamiseen.
Asiakkaalle tdm& merkitsee henkildkoh-
taisempaa palvelua ja selkedmpaa vies-
tintaa.

- Asiakas huomaa sen myds siitd, etta
lastit ja aikataulut ovat vielakin paremmin
optimoituja, Ekstrom selittaa.

Kaikesta téstd on paljon etua hekti-
sessd paivittaisten kuljetusten suunnit-
telu- ja optimointitydssa. Ajojarjestelijat
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Naantalin ajojérjestelytiimin vetdjd Kai Kuivalainen kokee, etté ajojérjestelyjen
uudelleenorganisoinnista on ollut paljon hyétya.
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saavat myds enemmaén vastuutta ja pa-
remman kokonaiskuvan. Kuljettajille muu-
tokset merkitsevat uusia yhteyksid Naan-
talin ajojarjestelijdiden kanssa.

- Muutos on ollut suuri, mutta kaikki
asennoituvat siihen nyt myoénteisesti, sa-
noo Niclas Sundberg.

Suuri osa kuljetuksista lahtee entiseen
tapaan Maarianhaminasta. Paiva alkaa
siella tavaratoimitusten saapumisella, kat-
tavalla jakelulla ja uudelleenkuormauksilla.
Seka lautta-aikataulut ettd asiakkaiden
aikataulut ovat ratkaisevia tekijoita.

- Satamaan tulee Fjardvagen-linjalla
useampia ajoneuvoja. Ty6t alkavat puoli
kuudelta aamulla. Monet ajoneuvot jatka-
vat matkaa suoraan asiakkaan luo ja saa-
ristolautoille. Toiset ajavat terminaaliin uu-
delleenkuormaukseen, Sundberg selittaa.

Joitakin tunteja mydhemmin jakelu
ja tavaratoimitukset alkavat toden teol-
la kymmeniin kohteisiin. Aikataulut ovat
tiukkoja ja lastit on optimoitava.

- Kaikki vaikuttaa kaikkeen koko ket-
jussa. Tavoite on aina kehittyd vielakin
paremmaksi ja tehdd kaikkemme lautta-
liikenteen aikataulujen puitteissa, sanoo
Sundberg.

Meri on keskeisessa asemassa

Ahvenanmaalta toimitukset puolestaan
lahtevat iltapéivalla ja illalla. Transmar
kayttad kaikkia viittd saarella likenndivaa
trailereita ja kuorma-autoja kuljettavaa
varustamoa ja kaikkia laivalinjoja. Pelkas-
ta&n Langnasin sataman ja Naantalin vali-
selld Fjardvégen-linjalla kuljetetaan paivit-
tain noin 20 traileria edestakaisin.

- Lautta-aikataulut asettavat meille
reunaehtoja, joiden puitteissa meidan
on toimittava. Toisinaan ne aiheuttavat
haasteita, mutta toisaalta ne ovat meidén
toiminnallemme my®s vahva perusta, jon-
ka pohjalta olemme kaiken rakentaneet.
Pyrkimyksen& on kelissé kuin kelissé pi-
t4& kiinni lupaamistamme aikatauluista,
sanoo Naantalin ajojarjestelytiimin vetaja
Kai Kuivalainen.

Kuivalainen ja h&nen nelja kollegaansa

Ajojérjestelijé Dan Lindblomilla (v.) on yli 30 vuoden kokemus raskaista kuljetuksista.
ajojérjestelytiimin vetdjana.

huolehtivat Naantalissa siita, ettd meren
yli laivattavat lastit pdasevat maaranpaa-
h&nsd mahdollisimman tehokkaasti. My&ds
Kuivalainen on tydskennellyt aiemmin kul-
jettajana Transmarilla. Nykyisin han tekee
sekd paivittaisia ajojarjestelytehtavia ettd
tulevaisuuspainotteisempaa kehitystyota.
- Ajojérjestely toimii erittdin digitaali-
sesti hektisessé ja kehittyvassd ymparis-
tdss4, toimien toiminnan keskipisteena.
Tyd on vaihtelevaa ja edellyttda ter-
vettd harkintaa ja nopeita toimenpiteita
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tilanteen niin vaatiessa. Lisaksi ajojarjes-
telyssé on oltava hyvéat valmiudet kohdata
suuria kausivaihteluja.

Paivittdinen palapeli

Kai Kuivalainen arvostaa organisaatio-
muutosta.

- Naantalin yksikén vastuun kasvu oli
merkittava ja toimintaa edistédva toimen-
pide. Nyt meilld on enemman tietoa saata-
villa ja kuljetusten hallinta on keskitettya.

P&édosa jakelusta Ahvenanmaalla sekd Manner-Suomeen ja Manner-Suomesta tule-
vien lastien uudelleenkuormaus hoidetaan Maarianhaminan terminaalista késin.
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Niclas Sundberg toimii Maarianhaminan

Muutos antaa myds Maarianhaminan
kolmelle ajojarjestelijalle mahdollisuuden
keskittyd paikalliseen jakeluun sek& Puh-
taanapidon jatekuljetuksiin, lajitteluun ja
kaatopaikkakuljetuksiin. Dan Lindblom,
joka on yksi Maarianhaminan ajojarjesteli-
j6ista, on tydskennellyt Transmarilla peréati
33 vuotta.

- Aloitin terminaalissa, josta siirryin pai-
kallisliikenteeseen. Pienen tauon jalkeen
palasin Transmarille vuonna 2000. Koko
Ahvenanmaan ja ldhes jokaisen pikkutien
tuntemisesta on hydtya nykyisissé tehta-
vissani, Lindblom naurahtaa.

Lindblom vastaa t&n&an Transmarin
paikallislikenteestd Ahvenanmaalla ja
saarelle meritse tuotavien tuotteiden jake-
lusta. TyOpaivat alkavat aamuseitsemaltd
paivakuljetusten suunnittelulla.

- Reitit ovat usein selvilla, mutta lastit
on suunniteltava. Rahtikirjat tarkastetaan
ja toimeksiannot kéydaan lapi kuljettajien
kanssa.

Yhteydenpito on aamuisin intensiivista
kuljettajien kanssa. Sen jélkeen he lahte-
vat matkaan ja Lindblom alkaa suunni-
tella illan kuljetuksia eli pdaasiassa Man-
ner-Suomeen l|&htevia trailerikuljetuksia.

- Yhteistyd on erinomaista, tyétoverit
ovat hyvia ja tyé mielenkiintoista. Muuten
en olisi viihtynyt t4alla 33 vuotta. Eteen
tulee aina uusia haasteita ja kaikessa on
kyse palapelin kokoamisesta. Kahta sa-
mankaltaista paivaa ei ole.
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Yhteistyokumppani

Markkinajohtaja hallitsee lamposaatelyn

VAK:n myyntijohtaja

Matti Virtanen arvostaa
pitkdaikaista yhteisty6ta
Transmarin kanssa.

Suomalainen peravaunuvalmistaja VAK on pitkdn kokemuksen omaava edellakavija.
VAK:n peravaunuja nakyy kaikilla Skandinavian teilla ja koti-Suomessa yritys on suu-
rin lampétilasaadellyissa kuljetuksissa kaytettavien peravaunujen valmistaja. VAK on
jo pitkaan ollut Transmarin paatoimittaja.

Kaikki alkoi pienelld verstaalla vuonna
1972, kun Lassi Virtanen perusti tuolloin
Virtasen Autokori-nimea kantaneen yrityk-
sensa Turun pohjoispuolelle, Vahdolle.
Ensimma&inen umpikoriperdvaunu raken-
nettiin kdytetylle alustalle ja verstas palve-
li aluksi I1&hinn& paikallisia kuljetusyrittajia.
Tanaén Virtasen Autokorin nimi on lyhyes-
ti ja ytimekk&asti VAK ja yritys tyollistaa
yli 500 kehitys-, tuotanto- ja myyntiasian-
tuntijaa, jotka hallitsevat raskaan kaluston
paallirakenteiden ja lampdtilasdéadeltyjen
kuljetuskalustoratkaisuja. Lisdksi yrityk-
selld on maan kattava huoltopalveluver-
kosto.

- Olemme eristettyjen kuormatilojen ja
peradvaunujen markkinajohtaja Suomessa.
Noin kolmasosa tuotannostamme me-
nee vientiin, 1&hinn& Pohjoismaihin, josta
myds haemme kasvua tulevaisuudessa,

Uusi perdvaunu koekdytésséd matkalla
Transmarille vuonna 1998.
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sanoo VAK:n myyntijohtaja Matti Virtanen.

Ladmpéotilasdadeltyjen  kuljetuskalus-
toratkaisujen ja perdvaunujen markkina-
johtajuus on ollut tarkea tekija VAK:n ja
Transmarin vélisessd yhteistyéssa. VAK
rakensi ensimmaisen perdvaunun Trans-
marille jo vuonna 1994.

- Silloin saimme valmistaa Transmarille
tdysperdvaunun. Yhteenséd olemme saa-
neet toimittaa Transmarille noin sata eri-
laista kuljetusyksikkéd. Tama on upea
maara, Virtanen toteaa.

Monia innovaatioita

VAK on vuosien saatossa rakenta-
nut Transmarille erilaisten perdvaunujen
liséksi my0s erilaisia tuotteita laajalla skaa-
lalla aina vaihtolavatuotteista pakaste-
kuljetuskalustoon. Osa ratkaisuista edus-
taa taysin uutta ajattelua. Innovaatioista
voidaan mainita esimerkiksi peravaunu,
jossa on hydraulisesti toimivat vélitasot
ja katto, jotka mahdollistavat kuljetusvo-
lyymien optimoinnin kahdessa kerrokses-
sa. Toinen esimerkki on kaksi puolipera-
vaunua toisiinsa kytkeva hydraulisesti toi-
miva V-Slider. Monet uutuuksista on esi-
telty erilaisilla kuljetusalan messuilla.

- Tuotevalikoimamme on kattava ja yri-
tyksemme on asiakaslahtdinen edelldka-
vija, joka kehittda uusia tuotteita yhdessa
asiakkaan kanssa, Virtanen selittaa.

Transmar arvostaa t&atd vyhteistyota.
Avoin ja rehellinen vuoropuhelu on ollut
ehdoton valttikortti.

- Olemme kehittdneet yhdessa monia
edistyksellisia erityisratkaisuja. Transmar
on saattanut esittda ajatuksia, joita VAK
on jatkojalostanut tai ammattitaidollaan
hylannyt, elleivdt ne ole olleet toimivia,
sanoo Transmarin kalustopaallikké Hans-
Erik Eker.

Virtanen vahvistaa, ettd yhteistyd on
ollut erittdin antoisaa.

- Tuotekehitystéd on tehty yhdess3, ja
monia uusia tuotteita on saatu vuosien
varrella kehitettya.

HCT ja kestava kehitys

Transmar oli varhain mukana myds
VAK:n alkaessa vuonna 2015 kehittda
HCT-yhdistelm&& pitkien ajoneuvoyhdis-
telmien ensimmaisten kokeilujen kaynnis-
tyessd Suomessa. Transmar sai vuonna
2016 ensimmaisen HCT-yhdistelménsa
ja vuonna 2019 niitd saatiin lisdd VAK:n
aloittaessa sarjatuotannon, kun HCT-
yhdistelmien liikennginti sallittiin ilman
erikoislupaa. Transmar arvosti VAK:n
nopeita toimituksia ja konsernilla on
tdndédn parisenkymmentd HCT-yhdis-
telmd&d. Kummatkin yritykset toivovat
yhteistydn jatkuvan vahintdan yhta hyva-
na ja kestdvaa kehitystd korostaen myds
tulevaisuudessa.

- Tuotekehityksessd panostetaan kes-
tédvyyteen. Panostamme tulevaisuudessa
erityisesti vastuulliseen kuljettamiseen,
kehittdmalla energiatehokkaita ja turvalli-
sia ratkaisuja, sanoo Virtanen.

Transmarin tytaryhtio

kasvaa Tukholmassa

Transmar-konsernin Ruotsin tytaryhtio AX Trans-

port on laajentanut kevaan aikana toimintaansa
Tukholman seudulla ostamalla Tempcon Stockholm
AB:n. Kauppa kasittaa yhteensa 14 jakeluautoa,
henkilokuntaa seka vuokralla olevat terminaalitilat.

AX Transport ja sitd edeltdnyt yritys
Lars-Ake Axelsson AB on harjoittanut
vuodesta 1986 alkaen Tukholman alueella
lAampdsaadeltyjen tuotteiden kuljetustoi-
mintaa. Yritys on vuosien varrella laajen-
tanut toimintaansa yritysostoilla ja ottaa
nyt téll4 linjalla seuraavan askeleen.

AX Transport AB ja Tempcon Stock-
holm AB ovat toimineet vuodesta 2019
alkaen samassa, strategisesti hyvélla
paikalla E4:n laheisyydessé sijaitsevassa
kiinteistéssd Tumbassa. Kumpikin yritys
on tarjonnut asiakkailleen jakelu-, termi-
naali- ja logistiikkapalveluja. AX Transport
AB vastaa kaikista ndistd toiminnoista
huhtikuun alusta alkaen.

Osapuolet ovat samalla solmineet yh-
teistydsopimuksen, jonka mukaan AX
Transport jatkossa hoitaa kaikki pohjois-
maisen kuljetuskonserni Tempconin lam-
posaadellyt kuljetus- ja logistiikkapalvelut
Tukholman seudulla.

Ta&ma uusi, strateginen yhteistyd tun-
tuu meista erittdin hyvaltd. Jo nyt hyvin
strukturoitu toimintamme jatkuu entisel-
|1&an palvelutarjontamme samalla laajen-
tuessa, sanoo AX Transportin toimitusjoh-
taja Henrik Lindahl.

Lindahl nékee paljon mahdollisuuksia

AX Transportin ja Tempcon-konsernin va-
lisessa yhteistydssa. Tempconilla on yli
500 omaa ajoneuvoa ja konserni on suuri
toimija 1&mpo&saadellyissd kuljetuksissa
Ruotsissa ja Ruotsin lahialueilla.

- Yhteistydsopimus ei vaikuta nykyi-
siin asiakassuhteisimme ja AX Transport
toimii myds jatkossa Transmar-konsernin
Ahvenanmaan ja Ruotsin vélisten toimi-
tusten jakeluyhtiona. Uusi yhteistyd avaa
kuitenkin meille uusia mahdollisuuksia
etenkin yhteyksissémme Tempcon-yhti6i-
den kanssa, sanoo Lindahl.

”Yhteistydn ansiosta entista
paremmat edellytykset..”

Yhteisten |ampdsdadeltyjen varasto-,
terminaali- ja kuljetuspalvelujen kapasi-
teettiin Tukholman seudulla nyt saatava
tuntuva lisdys otetaan ilolla vastaan myds
Tempconilla.

- Meilld on nyt yritysluovutuksen ja AX
Transportin kanssa tehtévan strategisen
yhteistydn ansiosta entistd paremmat
edellytykset tehdd uusia, isompia sopi-
muksia, sanoo Tempcon Groupin konser-
nijohtaja Christian Hallberg.

Toimitusjohtaja Henrik Lindahl kokee, ettd Tempcon Stockholm AB:n osto lisdd
merkittdvésti mahdollisuuksia kehittdd AX Transportin palveluja.

Lyhyesti...

Petter Himmelroos

Perhe: VVaimoni Ina ja lapset Livia (2 v) ja
Elton (4 kk)

Tydpaikka ja tyotehtédvéat: HR-paallikko.
Toimipaikkani on Naantalissa. Hoidan
m.m. tyéehtosopimuksia seka tyéter-
veydenhuoltoon ja tyésuojeluun liittyvat
henkiléstbasiat.

Milloin tulit Transmarille? Aloitin tydura-
ni Transmarilla 2012 Naantalin ajojarjeste-
ly-yksikén logistiikka-assistenttina. Hain
itse asiassa kesatoihin. Nyt, yli 10 vuotta
my6&hemmin, voi todeta, etta tulipa siité
pitka kesa.

Mita arvostat eniten tydtovereissasi?
Avoimuutta, uskallamme sanoa mielipi-
teemme useimmissa tilanteissa.

Mité teet vapaa-ajalla? Perhe, jossa on
kaksi pienta lasta, vie valtaosan ajasta.
Kun aikaa I8ytyy, harrastan golfia, urhei-
lua/liikuntaa tai kokkailen jotain hyvaa.
Lempiruokasi ja -juomasi? Vaihtelee.
Niin monet ruuat ovat hyvia, etten osaa
valita vain yhta.

Lempielokuvasi tai -sarjasi? TV:ssa
naytettavat. Vahan miké tahansa saattaa
kiinnostaa "Pa sparet” —tietovisasta Sci-fi
Action -elokuviin tai joulukalenteriin.
Unelmalomasi? Hyvét ilmat, maittava
ruoka ja mukava puuhastelu perheen ja
ystavien kanssa. (Ellei vaimo ole mukana,
golfaan mielellaan)

Erityinen muisto tyéurallasi?
Ensimma&inen matkani M/S Fjardvéagenilla.
Visiosi Transmarista 5-10 vuoden ku-
luttua? Suomen jagkiekkomaajoukkueen
suoritukset 2019 olivat uskomattomia.
Se on my&s minun visioni Transmarilla.
Haluan, ettd autamme toisiamme. Etta
teemme yhteisty6ta padstéksemme
yhdessé asettamiimme tavoitteisiin. Kun
joukkue on etusijalla, voitto on varmal
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Vierashaastattelu

Ei suurin ja kaunein,

mutta ketterin

Ahvenanmaan pienuus kompensoituu usein silla,
etta maakunta on ollut varhain liikkeella uusilla
panostuksilla ja ajatustavoilla. Etenkin infrastruk-
tuuriministeri Christian Wikstrémilla on paljon kul-

jetuksiin liittyvia nayttoja tasta. Kaikkein tarkeinta
on keskittya perusedellytyksiin ja olla rohkea.

- On parempi uskaltaa ja ottaa riski,
etta jokin saattaa menna vaarin kuin olla
tekeméttd mitddn. Ahvenanmaan henki
on tallainen.

Ahvenanmaan maakuntahallituksen
infrastruktuuriministeri Christian Wikstrém
vastaa ndin kysymykseen, miten Ahvenan-
maan kyky katsoa infrastruktuuriaan ja
logistikkaansa  koskevissa  asioissa
eteenpéin ja rohkeus testata uusia asioita
on selitettavissa.

- Kyse on edellytysten luomisesta elin-
keinoelamaélle. En ole erityisen ihastunut
tukipolitiikkaan. Yhteiskunnan tulee mie-
lesténi rakentaa esimerkiksi kuljetusyri-
tyksien toimintaa ja kehitystéd varten tar-
vittava kriittinen infrastruktuuri.

Sellaisissa hankkeissa on kyse kaikesta
teista ja silloista aina yhteyslauttoihin ja
tulevaan infrastruktuuriin, joka mahdollis-
taa raskaan liikenteen sahkdajoneuvojen
lataamisen. Toisinaan visiot ovat keski®-
ssd, toisinaan perusedellytykset.

- Juuri nyt fokus on tarpeellisissa sil-
tojen uusimisinvestoinneissa, jotka ovat
valttamattémia muun muassa, jotta ne
kestavat jopa 76 tonnin painoisia lasteja.
Siltoja on Ahvenanmaalla paljon ja eten-
kin saaristossa on lukuisia 1970-luvulta
perdisin olevia siltoja. Ja siellakin liikkuu

Meriliikenne Ahvenanmaalle ja Ahvenanmaalta tapah-
tuu kolmesta suuremmasta satamasta. Ahvenanmaan
maakuntahallitus omistaa Ldngné&sin sataman.
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yllattdvan paljon raskaita kuljetuksia,
sanoo Wikstrém.

Wikstrom kertoo my@s, ettéd infrastruk-
tuurin  ympéristékuormitusta vahentéavia
investointeja arvostetaan maakunnassa.

- Ahvenanmaallahan on lyhyiden véli-
matkojensa ansiosta erittain hyvat edelly-
tykset siirtyd sdhkdvetoisiin maantiekulje-
tuksiin.

”Térkeintd on kuunnella
alan yrityksia.”

Wikstrdom korostaa kuitenkin, etta
Ahvenanmaa, Suomi ja koko EU-alue
juuri nyt ovat murrosvaiheessa. Ylhaélta
johdettu sdéntely ohjaa pitkalti kehitys-
t4 samanaikaisesti kun markkinoilta ja
yksittaisiltd mailta ja toimijoilta vield puut-
tuu valmiuksia siirtymalle.

- Ymparist6keskustelussa ei ole kyse
ainoastaan paéastdistd vaan myds poli-
tiikasta ja lainsdddanndsta siirtymisesta
sahkdisiin ajoneuvoihin vuonna 2030 tai
2035, vaikka emme voi taata, ettd kaytan-
ndén edellytykset fossiilisista polttoaineis-
ta luopumiseen ovat todella olemassa.

Ahvenanmaan osalta tarvitaan liséksi
lahialueiden kanssa yhdenmukaista lain-

By

sdadantda. Maakuntahallitus voi tietenkin
edistad sahkdistystd Ahvenanmaan ndké-
kulmasta. Se ei kuitenkaan riitd, kun on
kyse tuonnista ja viennista, joista Ahve-
nanmaa on erittdin riippuvainen.

- Jos meidan on aikaansaatava siirty-
ma&, EU:n on asetettava lahialueille meren
kummallakin puolella yndenmukaisia vaa-
timuksiatietynlaiselle infrastruktuurille, ku-
ten latausasemille. Muussa tapauksessa
siirtym& ei onnistu. Hybridivaihtoehdot
ovat erittdin kalliita.

Wikstrdom on kaikesta huolimatta toi-
veikas, koska Ahvenanmaa kdy hyvaa
vuoropuhelua etenkin Suomen lilkkennevi-
raston, Traficomin kanssa.

Hyvinvointi mahdollistaa panostukset

Yleisella tasolla ympéristdpanostuksis-
ta puhuttaessa Wikstrom haluaa koros-
taa, ettd ne on tehtava oikea-aikaisesti.
Harkitsemattomat, valmiuksien kannalta
ennenaikaiset panostukset heikentavat
kansantaloutta.

- limastokysymyksissa voi toki profiloi-
tua vahvasti poliittisesti, mutta kaytantd
on eri asia. llmastonmuutoksen hillitsemi-
nen edellyttdd, ettd hyvinvointi turvataan
ensin.

Vaikka Ahvenanmaan talous on ter-
veelld pohjalla, maakunnan koko asettaa
omat rajoituksensa tehtéville panostuk-
sille. Ahvenanmaan maakuntahallitus on
joka tapauksessa aktiivinen ymparisto- ja
ilmastoasioissa. Viiteryhmé on kevaén ai-
kana tehnyt ty6td keskustelun virittdmi-
seksi muun muassa sdhkoistyksesta ja
tuulivoiman laajamittaisemmasta hyddyn-
tdmisesta.

- Nama kysymykset liittyvat tietenkin
toisiinsa. Jos alamme tuottaa suuria ener-
giamaéarid lahelld, yhteiskunnan sahkois-

tdminen on helpompaa. Ja EU:n direktiivit
ovat tAméansuuntaisia. On erittdin selvaa,
etté sdhkd kuuluu kiinteasti Euroopan kul-
jetusverkkoon tulevaisuudessa.

Merenkulku on uhattuna

Wikstrom korostaa kuitenkin, etta
EU-lainsd&dénndsséd harvoin huomioi-
daan erityistapaukset.

- Direktiiveissa on harvoin otettu huo-
mioon pohjoismaiset olosuhteet, harvaan
asutut alueet ja meidan tieverkkomme tai
esimerkiksi Ahvenanmaan saaret.

Yksi esimerkki tasta ovat uusittu paas-
todirektiivi sek@ meriliikenteen paastéjen
siséllyttdmisestéd paastdékauppaan EU:ssa
suunnitteilla oleva direktiivi, jonka on tar-
koitus astua voimaan 2024 alkaen. Ahve-
nanmaalle elintarked merenkulku joutuu
tuolloin maksamaan pééastdoikeuksista.

- Ymmarran, etta ilmastonmuutosten
hillitsemiseksi on tehtadva tyéta. Tilanne
on kuitenkin vaikea, koska viel& ei ole kus-
tannustehokasta tekniikkaa, johon voitai-
siin investoida, jotta fossiilisista poltto-
aineista voitaisiin luopua.

Muutokset vaikuttavat erityisen ra-
justi Ahvenanmaan ja koko Suomen yh-
teyksiin, koska valtaosa kuljetuksista
tapahtuu meritse. Uudet direktiivit ovat
Wikstrémin mielesté yksi syy siihen, etta
osa laivavuoroista ja aluksista jo on pois-
tunut liikenteesta.

- Direktiivit mahdollistavat tosin niista
poikkeamisen pienilld saarilla, mutta ne
on suunniteltu Valimeren alueen siséista
meriliikennettd palveleviksi, eikd Ahve-
nanmaata ja Ruotsiin suuntautuvaa meri-
likennettd ajatellen. Teemme kaikkemme
muutoksen aikaansaamiseksi. Jos yrityk-
sid ja vuoroja poistuu markkinoilta, kilpailu
vahenee ja hinnat nousevat.

Infrastruktuuri-
ministeri Chr;st«!ﬂ
Wikstrém koros-
taa poliitikkojen

ja Ahvenanmaalle
erittdin tdrkedn
kuljetusalén edus-
tajien viélisten
hyvien suhteiden
merkitysta.
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Vaikka esimerkiksi EU-direktiivit rajoit-
tavat toimintamahdollisuuksia, Ahvenan-
maa on usein ollut edellakavija erilaisis-
sa ymparistda saastavissd seka meri- ja
maakuljetusten tehokkuutta ja kannatta-
vuutta lisddvissd ratkaisuissa. Korkean
kapasiteetin HCT-kuljetuksia ja uusia
ympéristdystavallisempid merikuljetuksia
koskevat kokeilut ovat kaksi esimerkkia
tallaisista ratkaisuista.

- On totta, ettd olemme olleet varhain
liikkeelld muun muassa sen ansiosta, etta
meilld on oma tieliilkennelaki. Nykyisin to-
sin yhd useammista asioista sdadetdan
EU-direktiiveissd. Toimintavapautemme
ovat teoriassa edelleen suuret, mutta kos-
ka maakunta on pieni, meillé ei ole resurs-
seja paneutua suurempiin direktiiveihin ja
sopeuttaa niitd Ahvenanmaan olosuhtei-
siin, Wikstrom kertoo.

Maakuntahallitus haluaa rajoituksista
huolimatta tehda parhaansa Ahvenan-
maan elinkeinoeldmén tukemiseksi.

- Téarkeintd on kuunnella alan yrityk-
sid. Ne hallitsevat nama asiat parhaiten,
Wikstrém toteaa.

Han korostaa erityisesti sitd, ettd ah-
venanmaalaisyritykset ovat elintérkeita
maakunnalle. Siksi niita on tuettava.

- Ahvenanmaa muodostaa oman
markkina-alueen, mutta se on pieni. Ah-
venanmaa voi sitd vastoin toimia uusien
yritysten sijoittumispaikkana ja laajentaa
toimintaansa lahialueille viemalla palvelu-
ja ja osaamista.

Wikstrdm kokee, ettd oikea yritysra-
kenne antaa ahvenanmaalaisyrityksille
kaikki edellytykset toimia sek& paikalli-
sesti ja kansallisesti ettd kansainvélisesti.

- Ellei perusta ole kunnossa, tavarat ja
palvelut eivat liiku. Infrastruktuuri on kan-
santalouden perusta ja logistiikka sen en-
simmainen pelimerkki.

Monica Westberg

Perhe: Aviopuoliso Bo-Erik ja aikui-
nen poika, Kenth.

Tyopaikka ja tyotehtaviét: Kirjanpi-
taja Transmarilla.

Milloin tulit Transmarille?
18. tammikuuta 1988.

Mita arvostat eniten tyétovereis-
sasi? Heidan myodnteisyyttaan ja
iloisuuttaan.

Mita teet vapaa-ajalla? Kayn
kévelylenkeilld ja valokuvaan, uin,
luen kirjoja.

Lempiruokasi ja -juomasi? Pais-
tettu siika ja perunasose, kivennais-
Vesi.

Lempielokuvasi tai -sarjasi?
Aika on meidan (Var tid ar nu).

Unelmalomasi? Jossakin lampi-
massa, missé on paljon ndhtavaa ja
tekemista.

Erityinen muisto tyéurallasi?
Niita on paljon. Minulle henkil6koh-
taisesti se, kun minua pyydettiin
1990-luvulla téihin talousosastolle.

Visiosi Transmarista 5-10 vuo-
den kuluttua? Kaikki Transmarilla
tyéskentelevat asennoituvat myon-
teisesti tydhdnsa ja me teemme
kaikki joka péiva parhaamme. Sen
ansiosta my6s Transmarilla menee
hyvin.
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Oma korjaamo on térked,
Jotta korjaukset ja ajoneu-
vojen maérdaaikaishuollot
voidaan suorittaa joustavasti
Jja kustannustehokkaasti.

Oma korjaamo G
toimintavarmuuden tae

Nykyaikaiset raskaat ajoneuvot ovat taynna seka kuljettajilta
laaja-alaista osaamista edellyttavaa elektroniikkaa. Transmari
Teknikpartner haluaa kuulua kehityksen edellakavijoihin.

Transmarin oma korjaamoyritys Teknik-
partner Aland Ab on huolehtinut vuodesta
2008 alkaen siita, ettd konsernin ajoneu-
vot rullaavat ongelmitta ja huoltokustan-
nukset pysyvéat alhaisina samanaikaisesti
kun ajoneuvot ovat huippukunnossa.
Teknikpartner perustettiin - yhdistamalla
emoyhtié Transmarin ja tytaryhtid Alands
Renhallnings AB:n korjaamotoiminnot.

- Yhdistadmalla toiminnot haluttiin luoda
Ahvenanmaalle kilpailukykyinen, riippu-
maton raskaan kuljetuskaluston korjaa-
mo, kertoo huoltopaéllikkd Johan Hed-
bom vakuuttaen samalla, ettd panostus
osoittautui tdysin oikeaksi.

Noin 60 prosenttia Teknikpartner Ab:n

asiakaskunnasta on tdnaén ulkoisia asiak-
kaita. Maarianhaminan korjaamolla huol-
letaan ja korjataan yhd enemmén raskas-
ta kuljetuskalustoa. Yrityksen tarjoamiin
palveluihin  kuuluvat tavanomaisimpien
korjaamopalvelujen lisdksi myds kaiken-
laiset jarrujarjestelmien huolto- ja saato-
toimenpiteet, digitaalisten ajopiirtureiden
asennus ja tarkastus sekd renkaiden
ohjauskulmien mittaukset ja sd&dét, jot-
ka vahentavét polttoaineen kulutusta ja
pidentavat renkaiden kayttdikaa. Arki on
korjaamolla usein hektinen.

- Teemme ajoneuvoille huoltovarauk-
set, suoritamme erilaisia korjauksia, ti-
laamme varaosia, myymme varaosia tis-

kiltd ja katsastamme ajoneuvoja asiak-
kaittemme puolesta, Hedbom kertoo.

Asiakkaan korjaukset voidaan oman,
noin 5 000 artikkelia k&sittdvan varaosa-
varaston ansiosta suorittaa nopeasti ja
kilpailukykyisilla hinnoilla. Liséksi korjaa-
molla on erityisen paljon ympaéristéluo-
kan Euro 6 moottoritekniikan osaamista
ja alkuperéisia tietoteknisia laitteistoja,
joilla voidaan suorittaa kuorma-autojen
diagnostiikkaa ja vianetsintad seka traile-
reiden ja peravaunujen ABS/EBS-jarrujar-
jestelmien vianetsintaa.

- Lisaksi olemme alkaneet varautua
séhkoautojen mydta tuleviin uusiin haas-
teisiin. Paljon on tekeilla, kertoo Hedbom.

Kuriiripalveluyritys laajentaa toimintaansa

Paketti- ja kuriiripalveluyritys Alands Budbilsservice Ab on tarjonnut nopeita ja joustavia
tavarankuljetuspalveluja kaikkialla Ahvenanmaalla vuodesta 1985 alkaen. Nykyisin yritys
panostaa jatkuvaan kehitykseen ja synergioihin osakasyrityksensa Transmarin kanssa.

Alands Budbilsservice Ab on noin 15
autollaan ja noin 15 tydntekijénséa ansios-
ta nakyvé toimija Ahvenanmaalla ja suurin
paikallinen pientoimitusten jakeluyritys.
Paremmin nimelld Budbil tunnettu yritys
kuljettaa péivittain paketteja, kirjeitd, ruo-
kaa, arvolahetyksié ja paljon muuta.

- Teemme tiivistd yhteisty6td Trans-
marin kanssa. Me hoidamme pienem-
mat toimitukset, he suuremmat. Otamme
usein yhteyttd heiddn myyntiinsa ja mie-
timme yhdessd, miten |16yddmme asiak-
kaalle parhaan ratkaisun, sanoo toimitus-
johtaja Tommy Eriksson.

Ympéristoajattelu ja jatkuva kehitys on
térkeda. Suunnitelmissa on kesalla 2023
testata kuljetuksia erikoisvalmisteisilla
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séhkopydrilla yhteistyéssa ulkopuolisen
yhteistybkumppanin ja Transmarin kanssa.
- Asennoidun mydnteisesti tulevaisuu-
teen. Pandemia ja sitd seuranneet ta-
loudelliset vaihtelut ovat tietenkin olleet
haasteellisia, mutta nyt katsomme eteen-
péain, Eriksson toteaa.

Budbil edustaa omien tavaratoimi-
tustensa lisdksi Ahvenanmaalla myds
monia muita kotimaisia ja kansainvalisia
logistiikkayrityksid, kuten suomalaista
Matkahuoltoa. Transmar ja Budbil ovat
solmineet kevaallad 2023 myds uusia so-
pimuksia kansainvalisen logistiikkayri-
tyksen sek& huonekaluyritys Ikean kans-
sa kuljetuksista Ahvenanmaalla. Alands
Budbilsservice Ab on perustettu vuonna

Ao,

Y

budbil (.‘..,
n7R80 ¥ :
Alands Budbil AB:n toimitusjohtaja

Tommy Eriksson asennoituu myéntei-
sesti tulevaisuuteen.

1985 ja yrityksen toimintaan haettiin mal-
lia Tukholman seudulla kuriiripalveluja tar-
joavien yritysten nopeasta kehityksesta.
Transmar on ollut osakkaana yrityksessa
vuodesta 1986 alkaen.

Hyvasta laadusta viela paremmaksi---

Transmarilla on nykyaan
oma laatupaallikko,
Lucas Granholm. Hanen
tyodlistaltaan l6ytyvat
muun muassa viestinnan
kehittaminen, tyo-
rutiinien hienosaato ja
sertifioinnit.

Laatu kattaa logistiikka-alalla paljon
enemman kuin tulee ajatelleeksi. Toi-
mitusvarmuuden, osaavan henkilokun-
nan ja kuljetusten turvallisuuden liséksi
muun muassa sujuva viestinta, yhtenaiset
tybasut ja selkedt, kaikkia tydprosesseja
koskevat ohjeistukset ovat térkeité laatu-
tekijoita alalla.

- Olemme onnistuneet tyéssamme,
kun asiakas on tyytyvdinen. Tama on
tulkintani Transmarin laadusta ja jatkuva
tavoitteemme on kehittyd entisestaéan,
tehda asiakas vieldkin tyytyvaisemmaksi,
sanoo laatupaallikké Lucas Granholm.

Laatu on Granholmille ja Transmarille
itsestéénselvyys. Yritys on jo pitkéén teh-
nyt laadunkehittamistyotd, mutta ilman
varsinaista vastuuhenkila, joka analysoi,
raportoi ja vastaa seurannasta ja kehitta-
mishankkeista.

- Viihdyn todella hyvin tassd, osittain
kaksijakoisessa tydsséani. Mindhan etsin ja
valvon aktiivisesti virheita ja huonoja luku-
ja. Tama saattaa kuulostaa negatiiviselta,
mutta ajatustavan on oltava mydnteinen
eli ettd voimme tehd& asioita viel&kin pa-
remmin. Ja on hauskaa l6ytaa ratkaisuja.
Ty6 tuottaa mielihyvda, kun haasteiden
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ratkaiseminen onnistuu ja puutteet saa-
daan korjattua, Granholm selittaa.

Granholm on aiemmin tydskennellyt
Transmarilla kuorma-autonkuljettajana ja
ajojarjestelijana. Kuljetuksia suunnitelles-
saan han alkoi myds ty6stas erilaisia ke-
hityshankkeita.

- N&in kehittdmismahdollisuuksia jo sii-
né tyéssa ja onnistuin implementoimaan
uusia ty6tapoja. Lopulta meité oli toimis-
tossa useampia samanhenkisid, mika joh-
ti laatupaallikdn tehtéavan perustamiseen.

Ulkoiset tekijat vaikuttavat

Granholmin lyhyen t&htdimen tavoite
on parantaa yrityksen viestintdd ja tyo-
prosesseja. Asiakas on kuitenkin aina
keskiossa.

- Valitsen aina ensin asiakasprojekteja.
Asiakkaiden on saatava mahdollisuus
ymmartad meitd ja meidan on ymmarret-
tdva heitd. Tarkeintd on moitteettomasti
sujuva viestinta.

Granholm on tehnyt kevadan aikana
paljon t6itd toimitusaikojen kehittamisek-
si. Jos jokin menee vaarin, asia selvite-
taan perusteellisesti.

Lucas Granholm on vastannut Transmarilla laatuasioista syksystéd 2022 alkaen.

- Mehén toimimme alalla, jolla on pal-
jon laatuun vaikuttavia ulkoisia tekijoita:
saat, tieolosuhteet ja lauttaliikenne. On
monia asioita, joihin emme voi vaikuttaa,
mutta meidén on siitd huolimatta tehtava
kaikkemme ollaksemme parhaalla mah-
dollisella tavalla varautuneita myés naihin
tilanteisiin.

My&s Ahvenanmaan sijainti vaikuttaa
moniin asioihin.

- Kun hoidat kuljetuksia saarelle ja
saarelta, laatusi ei voi olla aikataulullisesti
sama kuin manneralueilla. Teemme kui-
tenkin my6s tdman suhteen kaikkemme
palvellaksemme asiakkaita mahdollisim-
man hyvin. Omia virheitdmme emme hy-
vaksy.

Sertifiointeja pidemmalla tahtaimella

Pidemman aikavalin tavoitteena Grén-
holmilla on saada Transmarille sertifioin-
nit, joita kaytetddn yha yleisemmin muun
muassa laatu- ja ympéristétyon mitta-
reina.

- Olemme oikeastaan kaytanndssa
melko ldhelld naitd vaatimuksia, mutta
sertifioinnit edellyttdvat uudenlaisia ajat-
telu- ja ty6tapoja. Liséksi kaikki on kirjat-
tava paperille. Sertifiointien toteuttaminen
on aikaavievaa tyota.

Granholm haluaa liséksi oman henkil6-
kunnan kokevan tekevénsé korkealaatuis-
ta ty6td. Tahan vaikuttavia tekijoitd ovat
jarjestys ja siisteys, kunnolliset tyévalineet
ja selkeat tydprosessit. Myds koulutus on
tarked laatutekija. Kaikilla on oikeus omia
tarpeitaan vastaavaan tukeen.

- Olemme jo pitk&an tehneet t4ita laa-
tumme parantamiseksi ja ottaneet valta-
via edistysaskeleita. Ne eivat valttdmatta
aina ndy ulospéin, mutta lopputuloksessa
ne néakyvat.
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Tapahtuu Transmarilla

Uusi organisaatio selkeyttaa rooleja

Transmar uusi vuoden 2022 lopulla
organisaationsa. Tavoitteena on virtavii-
vaistaa toimintoja ja selkeyttdd konsernin
sisdisid vastuita. Lopputuloksena on te-
hokkaampi organisaatio ja konkreettisena

muutoksena asiakaspalvelu, joka on inte-
groitu yrityksen kaikkiin toimintoihin.
Lis&ksi kunkin kuljetuksen koko logistiik-
kaketjun kattavasta suunnittelusta ja ajo-
jarjestelyista vastaa yksi ja sama henkild.

Yhdeksan kaasuautoa AX Transportille

Transmar-konsernin Ruotsin tytéryhtit-
lle AX Transportille toimitetaan vuosina
2023 - 2024 yhteensd yhdeks&n uutta
kaasulla toimivaa jakeluautoa. Investoin-
tipaatds tehtiin jo kaksi vuotta sitten, mut-
ta toimitukset ovat maailmantilanteesta
johtuvien maailmanlaajuisten toimitusvai-
keuksien ja komponenttipulan johdosta
lykk&éntyneet vuoteen 2023.

- Investointi tehdaan, jotta voimme
vastata asiakkaittemme odotuksiin myds
jatkossa ja paasta meille kaikille tarkeisiin
ympéristdtavoitteisiin, sanoo AX Trans-
portin toimitusjohtaja Henrik Lindahl.

Scania valmistaa ja toimittaa kesalla

2023 ensimmaiset lampdséadeltyihin
tuotekuljetuksiin Tukholman seudulla so-
veltuvat kaasulla toimivat ajoneuvot. Vii-
meiset ajoneuvot saadaan tehtaalta 2024.
Investointi on suuri, mutta AX Transportil-
le itsestdanselvyys.

- Kaikkien uusien ajoneuvojen, joi-
hin investoimme, on toimittava kaasulla.
Teimme t&man p&atdksen jo kaksi vuotta
sitten. Lisdksi 1&hdemme siitd, ettd Tuk-
holma véhitellen tulee kieltdmaén diesel-
ajoneuvojen kayton. S&hko ja kaasu ovat
silloin ainakin joillakin ydinkaupunkialu-
eilla ainoat hyvéksyttavat polttoaineet,
Lindahl toteaa.

Uusia ajoneuvoja
puhtaanapitoon

Transmarin jatteenkuljetus- ja kier-
rétysosasto eli Puhtaanapito, on tehnyt
suuria investointeja viime vuosina uusiin,
nykyaikaisiin ajoneuvoihin. Ajoneuvo-
kantaa nykyaikaistetaan myds vuonna
2023 uudella jatteenkuljetusautolla ja
kahdella niin kutsutulla koukkuautolla, eli
kuorma-autolla, joilla voi kuormata tava-
raa lastausalustalle koukkutoiminnolla.

Puhtaanapitotoiminnot oli alkujaan
oma, vuonna 1980 perustettu yritys,
Alands Renhalinings Ab. Vuonna 2017
yhtié sulautettiin emoyhtié Transmariin.
Puhtaanapito tarjoaa tandan ympéri-
stoystaviéllisia ja raataldityja jatteenka-
sittely- ja kierratysratkaisuja. Yritys on
erikoistunut myds energiapolttoaineisiin
sekd vaarallisen jatteen késittelyyn ja
loppusijoitukseen. Asiakkaita on noin
5000 yksityishenkilbista ja kiinteistdosa-
keyhtidista yrityksiin ja kuntiin.

Transmar uusii
kotisivunsa

Transmar uusii syksylla 2023 koti-
sivunsa sek& visuaalisesti ettd sisal-
I8llisesti. Vanhojen kotisivujen markki-
noinnillinen sisalté uusitaan yleisluon-
teisemmaksi koko konsernin Kkatta-
vaksi. Sivustolle tulee myods elavai
kuva-aineistoa ja nykyaikaisia visu-
aalisia elementtejd. Uusi sivusto tulee
myds olemaan kayttéjaystavéllisempi
ja informatiivisempi. Lisaksi sivustolle
tulee nykyisten toimintojen lisaksi uusi
tybkalu, joka mahdollistaa asiakkaiden
padsyn omiin asiakastietoihinsa, kuten
sopimukseen ja omiin kuljetustoimek-
siantoihin. Sivustolta 16ytyy my&s uu-
tisia sekd muut julkaistavat yrityksen
ajankohtaistiedotteet.

“®Gronsaker fan ‘3}‘[3“ R

p-

Susanna Lind, laskutus
Saltvik, Ahvenanmaa

Kaikki on hyv&a Saltvikissa. Isoditina pi-
dén erityisen tarkedni sitd, ettd meilld on
kaksi hienoa péivékotia ja kaksi koulua.
Kunta toimii my&s joustavasti, jos tarvitset
esimerkiksi rakennuslupaa. Saan kesésta
alkaen nauttia vield enemman Saltvikista
jAadesséni eldkkeelle.
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Sari Ojala, ajojarjestelija
Maarianhamina, Ahvenanmaa

Parasta Maarianhaminassa ovat meri ja
rauhallisuus seka laheltd lahtevét autolau-
tat, joilla p&asee niin itd&n kuin lanteen.

Tavaramerkkimarkkinointia trailereilla

Transmar teki pari vuotta sitten sopimuk-
sen asiakaskohtaisista tavaramerkkimarkki-
noinneista trailereilla. Lisapalvelua tarjotaan
trailereilla, joita ké&ytetddn pé&&osan ajasta
tietyn asiakkaan kuljetuksissa. Téallainen ta-
varamerkkimarkkinointi antaa asiakkaalle Ii-
sdarvoa nakyvyytena sekd Ahvenanmaan etta
Manner-Suomen teilld. Vuoden 2023 alkuun
mennessd nelja perdvaunua on varustettu

Conny Malmberg, ajojarjestelija
Hammarland, Ahvenanmaa

Asun nykyisin Hammarlandissa. Parasta
on rauhallinen asuinympaéristd. Paikka,
jossa voi rentoutua, kun ty6t stressaavat.

elintarvikekonserni Orklan tavaramerkilla kul-
jetuksissa Ahvenanmaalla ja kaksi peravau-
nua on varustettu Ahvenanmaan puutarhat
-osuuskunnan (ATH, Alands Tradgéardshall) ta-
varamerkilld. Transmar on vuonna 2023 inves-
toinut kolmeen uuteen traileriin, jotka kaikki on
varustettu osuuskunnan logolla. Peravaunut
on valmistanut saksalainen Schmitz Cargobull
ja ne saatiin liikenteeseen kevaalla 2023.

y

Mikael Wahlqvist, operatiivinen
paéllikkd, AX Transport, Tyres®, Ruotsi

Olen syntynyt ja varttunut ja asun edelleen
Tyresdssd, Tukholman l3histolld. Parasta
Tyresdssé on rauhallisuus seka luonnon ja
suurkaupungin laheisyys.

Niclas Andersson, ajojarjestelija
Parainen, Suomi

Parainen, "Suomen Beverly Hills”, on
sopivan ”pieni-suuri” kaupunki, jossa on
kaikki mukavuudet, mutta jossa kaikki silti
“tuntevat toisensa”. Saaristo ja kaupungin
halkova kanava on térked, ja se ettd Pa-
rainen on urheilukaupunki. Taalla on ka-
ikki, mita tarvitset tervetta elamai varten.

Ak

Mats Nystrém, kuljettajien tukihenkild
Turku, Suomi

Meren l&dheisyys. Lisdksi asun Turussa
joen laheisyydessa, tyématka on lyhyt ja
lahistélla on hyvid virkistysalueita, joista
nautin paivittaisilla kavelylenkeillani.
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Kastelholman linna

Laheltd piti, ettei vuosi 1745 koitunut
kohtalokkaaksi Ahvenanmaan tédnéan tér-
keimmalle kulttuuriperinndlle ja suositulle
nahtavyydelle. Kastelholman linnassa
puhkesi nimittdin vuonna 1745 raju tuli-
palo, joka tuhosi ldhes koko linnan. Sen
jalkeen linna sai rappeutua, kunnes sita
1800-luvun lopulla alettiin entisdidd mit-
tavilla korjaustdilld, jotka jatkuivat aina
1990-luvulle saakka.

Linnan historia kertoo tdndén monista
jannittavista vaiheista ja tapahtumista sa-
tojen vuosien ajalta. Linnaa on muutettu ja
laajennettu useaan otteeseen, mutta sen
varsinainen kukoistuskausi oli 1500-lu-
vulla. Historiallisesti tapahtumarikkainta
aikaa olivat kuningas Kustaa Vaasan ja
hénen poikiensa hallituskaudet Ahve-

temloen

i, e

nanmaan ja Suomen kuuluessa Ruotsin
kuningaskuntaan. Kastelholman linnasta
tuli tuolloin metsastyslinna ja Kustaa Vaa-
san kiinnostus Ahvenanmaata kohtaan
johti siihen, ettd hén antoi laajentaa lin-
naa ja sen yhteydessa sijaitsevaa kunin-
kaankartanoa. Myéhemmin myds hénen
poikansa Juhana asui joitakin vuosia lin-
nassa tultuaan Suomen ja Ahvenanmaan
herttuaksi. Juhana Il piti my&s veljedan
Erik XIV ja tdman vaimoa Kaarina Mau-
nuntytartd vankina linnassa.

Kastelholma on alkujaan rakennettu
1380-luvulla puolustuslinnakkeeksi ja sit-
temmin todistanut lukuisia taisteluja, piiri-
tyksia ja tulipaloja. Linna sekaantui stra-
tegisen sijaintinsa johdosta myds muun
muassa Engelbrektin kapinaan vuonna

Julkaisija: Transmar

Tuotanto: Oy HolmMediaData Ab
Suunnittelu & ulkoasu: Sture Holm
Teksti: Christoffer Holm

Kaannoés: Merja Laaksonen

1434 ja vajaat sata vuotta sen jélkeen pe-
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